Ubereinkommen
zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften
Uber die Beforderung im internationalen Luftverkehr
(Montrealer Ubereinkommen)
vom 28. Mai 1999

(ABI. EG Nr. L 194 vom 18. Juli 2001 S. 39)

(Ubersetzung)

DIE VERTRAGSSTAATEN DIESES UBEREINKOMMENS -

IN ANERKENNUNG des bedeutenden Beitrags, den daslamOktober 1929 in Warschau
unterzeichnete Abkommen zur Vereinheitlichung vagé@n tber die Beférderung im interna-
tionalen Luftverkehr (im folgenden als ,Warschaddakommen” bezeichnet) und andere damit
zusammenhangende Ubereinkiinfte zur Harmonisieresgrdernationalen Luftprivatrechts ge-
leistet haben;

IN DER ERKENNTNIS, dass es notwendig ist, das Waaser Abkommen und die damit zu-
sammenhangenden Ubereinkiinfte zu modernisierezusammenzufihren;

IN ANERKENNUNG der Bedeutung des Schutzes der \@rbherinteressen bei der Beftrde-
rung im internationalen Luftverkehr und eines angssenen Schadenersataesch dem Grund-
satz des vollen Ausgleichs;

IN BEKRAFTIGUNG des Wunsches nach einer geordnéatwicklung des internationalen
Luftverkehrs und einer reibungslosen Beférderung Reisenden, Reisegepack und Gutern in
Ubereinstimmung mit den Grundsatzen und Zielenatas7. Dezember 1944 in Chicago be-

schlossenen Abkommens Uber die Internationaleldftfeihrt;

*Von der EG veroffentlicht auf der Grundlage dedér Ubersetzungskonferenz von Deutsch-

land, Schweiz und Osterreich am 25./26. Novemb@8 1Wien) und 3./.4. Februar 2000 (Bern)
gefertigten gemeinsamen deutschsprachigen Uberggtzu

Das Ubereinkommen ist noch nicht in Kraft. Es gigmaf seinem Artikel 53 Absatz 6 in Kraft,
wenn es von 30 Staaten ratifiziert worden ist. lai R002 verfiigte das Ubereinkommen uiber

18 Vertragsstaaten.

Die weiteren Ful3noten sind amtlich. (Anm. der Hegglber)

1 Fur Deutschland: Schadensersatzes.



IN DER UBERZEUGUNG, dass gemeinsames Handeln daat&b zur weiteren Harmonisie-
rung und Kodifizierung bestimmter Vorschriften Ulake Beférderung im internationalen Luft-
verkehr durch ein neues Ubereinkommen das bestelNsit, um einen gerechten Interessenaus-

gleich zu erreichen -

SIND WIE FOLGT UBEREINGEKOMMEN:

KAPITEL |
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1

Anwendungsbereich

(1) Dieses Ubereinkommen gilt fur jede internatienBeforderung von Personen, Reisegepack
oder Gutern, die durch Luftfahrzeuge gegen Entgeédtigt. Es gilt auch fir unentgeltliche Be-
férderungen durch Luftfahrzeuge, wenn sie von eiheftfahrtunternehmen ausgefuhrt werden.
(2) Als “internationale Beforderung” im Sinne diss&lbereinkommens ist jede Beférderung
anzusehen, bei der nach den Vereinbarungen deei¢tartler Abgangsort und der Bestim-
mungsort, gleichviel ob eine Unterbrechung der Beftung oder ein Fahrzeugwechsel stattfin-
det oder nicht, in den Hoheitsgebieten von zweitNdgsstaaten liegen oder, wenn diese Orte
zwar im Hoheitsgebiet nur eines Vertragsstaatehegber eine Zwischenlandung in dem Ho-
heitsgebiet eines anderen Staates vorgeseheelistf svenn dieser Staat kein Vertragsstaat ist.
Die Beforderung zwischen zwei Orten innerhalb dethéitsgebiets nur eines Vertragsstaats
ohne eine Zwischenlandung im Hoheitsgebiet eineler@m Staates gilt nicht als internationale
Beforderung im Sinne dieses Ubereinkommens.

(3) Ist eine Beforderung von mehreren aufeinandgefuden Luftfrachtfihrern auszufiihren, so
gilt sie, gleichviel ob der Beforderungsvertragdier Form eines einzigen Vertrags oder einer
Reihe von Vertragen geschlossen worden ist, beidAd@rendung dieses Ubereinkommens als
eine einzige Beforderung, sofern sie von den Rartals einheitliche Leistung vereinbart wor-
den ist;; eine solche Beférderung verliert ihredaigchaft als internationale Beférderung nicht
dadurch, dass ein Vertrag oder eine Reihe von &etr ausschliel3lich im Hoheitsgebiet des-

selben Staates zu erfillen ist.



(4) Dieses Ubereinkommen gilt auch fir Beforderumgach Kapitel V vorbehaltliétder darin

enthaltenen Bedingungen.

Artikel 2

Staatlich ausgefuhrte Beférderung und Beférderung en Postsendungen

(1) Dieses Ubereinkommen gilt auch fiir die Befousgen, die der Staat oder eine andere juri-
stische Person des o6ffentlichen Rechts ausfuhrnvdée Voraussetzungen des Artikels 1 vor-
liegen.

(2) Bei der Beforderung von Postsendungen haftet_défrachtfiihrer nur gegentiber der zu-
standigen Postverwaltung nach Mal3gabe der auf dmeBungen zwischen Luftfrachtfihrern
und Postverwaltungen anwendbaren Vorschriften.

(3) Mit Ausnahme des Absatzes 2 gilt dieses Ubkoeinmen nicht fir die Beférderung von

Postsendungen.

KAPITEL II
URKUNDEN UND PFLICHTEN DER PARTEIEN BETREFFEND DIE
BEFORDERUNG VON REISENDEN, REISEGEPACK UND GUTERN

Artikel 3

Reisende und Reisegepéack

(1) Bei der Beftérderung von Reisenden ist ein Hinader Sammelbeférderungsschein auszu-
handigen; er muss enthalten:

a) die Angabe des Abgangs- und Bestimmungsorts;

b) falls Abgangs- und Bestimmungsort im Hoheitsgeldesselben Vertragsstaats liegen, jedoch
eine oder mehrere Zwischenlandungen im Hoheitsgeines anderen Staates vorgesehen sind,
die Angabe von zumindest einem dieser Zwischenlaunde.

(2) Jede andere Aufzeichnung, welche die in Absagenannten Angaben enthalt, kann anstelle

des in jenem Absatz genannten Beforderungsschemgendet werden. Werden derartige ande-
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re Aufzeichnungen verwendet, so muss der Luftffabiner anbieten, dem Reisenden eine
schriftliche Erklarung tber die darin enthaltenamgAben auszuhandigen.

(3) Der Luftfrachtfihrer hat dem Reisenden fur pdefgegebene Gepéackstiick einen Beleg zur
Gepackidentifizierung auszuhandigen.

(4) Der Reisende ist schriftlich darauf hinzuweisgass dieses Ubereinkommen, soweit es An-
wendung findet, die Haftung des Luftfrachtfihreiis Tod oder Korperverletzung, fur Zersto-
rung, Verlust oder Beschadigung von Gepack sowieVigrspatung regelt und beschrénken
kann.

(5) Die Nichtbeachtung der Absatze 1 bis 4 berietler den Bestand noch die Wirksamkeit
des Beforderungsvertrags; dieser unterliegt gleattiwden Vorschriften dieses Ubereinkom-

mens einschliel3lich derjenigen tUber die Haftungdir@skung.

Artikel 4

Guter

(1) Bei der Beforderung von Gitern ist ein Lufth#lrief auszuhéandigen.

(2) Anstelle eines Luftfrachtbriefs kann jede amdé&ufzeichnung verwendet werden, welche

die Angaben Uber die auszufihrende BeforderungainWerden derartige andere Aufzeich-

nungen verwendet, so muss der Luftfrachtfuhrer Aésender auf dessen Verlangen eine Emp-
fangsbestatigung Uber die Guter aushandigen, degregglicht, die Sendung genau zu bestim-

men und auf die in diesen anderen Aufzeichnungdrma#anen Angaben zurlickzugreifen.

Artikel 5
Inhalt des Luftfrachtbriefs und der Empfangsbestatgung tber Guter

Der Luftfrachtbrief und die Empfangsbestatigungri®éter missen enthalten:

a) die Angabe des Abgangs- und Bestimmungsorts;

b) falls Abgangs- und Bestimmungsort im Hoheitsgelesselben Vertragsstaats liegen, jedoch
eine oder mehrere Zwischenlandungen im Hoheitsgemes anderen Staates vorgesehen sind,
die Angabe von zumindest einem dieser Zwischenlaunlde;

c) die Angabe des Gewichts der Sendung.



Artikel 6
Angaben zur Art der Glter

Falls notwendig, kann vom Absender verlangt werden Einhaltung der Vorschriften der Zoll-

, der Polizei- oder anderer Behoérden eine UrkundeAmgaben zur Art der Giter auszuhandi-
gen. Diese Bestimmung begrundet fir den Luftfradirér keine Verpflichtung, Verbindlichkeit

oder Haftung.

Artikel 7
Luftfrachtbrief

(1) Der Luftfrachtbrief wird vom Absender in dreusfertigungen ausgestellt.

(2) Die erste Ausfertigung tragt den Vermerk "f@nd_uftfrachtfihrer”; sie wird vom Absender
unterzeichnet. Die zweite Ausfertigung tragt denverk "fir den Empfanger”; sie wird vom
Absender und vom Luftfrachtfiihrer unterzeichnet Diitte Ausfertigung wird vom Luftfracht-
fuhrer unterzeichnet und nach Annahme der GuterAllesender ausgehandigt.

(3) Die Unterschrift des Luftfrachtfihrers und diejge des Absenders kénnen gedruckt oder
durch einen Stempel ersetzt werden.

(4) Wird der Luftfrachtbrief auf Verlangen des Ahders vom Luftfrachtfiihrer ausgestellt, so
wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dasd dftfrachtfiihrer im Namen des Absen-

ders gehandelt hat.

Artikel 8

Mehrere Frachtstiicke

Handelt es sich um mehrere Frachtstiicke,
a) so kann der Luftfrachtfihrer vom Absender dies#tallung einzelner Luftfrachtbriefe verlan-

gen;



b) so kann der Absender vom Luftfrachtfihrer dies@éndigung einzelner Empfangsbestatigun-
gen verlangen, wenn andere Aufzeichnungen im SileseArtikels 4 Absatz 2 verwendet wer-

den.

Artikel 9

Nichtbeachtung der Bestimmungen Uber Beférderungsiunden

Die Nichtbeachtung der Artikel 4 bis 8 berihrt weden Bestand noch die Wirksamkeit des
Beforderungsvertrags; dieser unterliegt gleichwobah Vorschriften dieses Ubereinkommens

einschliel3lich derjenigen tUber die Haftungsbesdhig.

Artikel 10

Haftung fir die Angaben in den Urkunden

(1) Der Absender haftet fur die Richtigkeit der Aabgn und Erklarungen tber die Guter, die von
ihm oder in seinem Namen in den Luftfrachtbriefgeitragen werden, sowie der von ihm oder in
seinem Namen dem Luftfrachtfiihrer gemachten Angalolen Erklarungen zur Aufnahme in die
Empfangsbestéatigung Uber die Guter oder in die ramd&ufzeichnungen im Sinne des Artikels
4 Absatz 2. Dies gilt auch, wenn die fir den Absgrithndelnde Person zugleich der Beauftrag-
te des Luftfrachtfuhrers ist.

(2) Der Absender hat dem Luftfrachtfihrer den Selmazli ersetzen, den dieser oder ein Dritter,
dem der Luftfrachtfihrer haftet, dadurch erleidistss die vom Absender oder in seinem Namen
gemachten Angaben und Erklarungen unrichtig, ungedar unvollstandig sind.

(3) Vorbenhaltlich der Abséatze 1 und 2 hat der Luftfrachtfihrer debséhder den Schaden zu
ersetzen, den dieser oder ein Dritter, dem der Adeehaftet, dadurch erleidet, dass die Anga-
ben und Erklarungen, die vom Luftfrachtfihrer odeseinem Namen in die Empfangsbestati-
gung uber die Guter oder in die anderen Aufzeichgeanm Sinne des Artikels 4 Absatz 2 auf-

genommen wurden, unrichtig, ungenau oder unvolitgsind.

3 Fur die Schweiz: vorbehaltlich.



Artikel 11

Beweiskraft der Urkunden

(1) Der Luftfrachtbrief und die Empfangsbestétigurgr die Giter begriinden die widerlegbare
Vermutung fir den Abschluss des Vertrags, die Ammaker Guter und die Beférderungsbedin-
gungen, die darin niedergelegt sind.

(2) Die Angaben in dem Luftfrachtbrief und der Empjsbestatigung tUber die Giter zu Ge-
wicht, Mafl3en und Verpackung sowie zu der Anzahlrtachtstiicke begrinden die widerlegba-
re Vermutung ihrer Richtigkeit; die Angaben Uberrge, Rauminhalt und Zustand der Guter
begrinden diese Vermutung gegenuber dem Luftfraleref nur insoweit, als er diese Angaben
in Gegenwart des Absenders nachgeprift hat undadieslem Luftfrachtbrief oder der Emp-
fangsbestatigung vermerkt ist, oder wenn es sictAngaben handelt, die sich auf den auf3erlich

erkennbaren Zustand der Giter beziehen.

Artikel 12

Verfugungsrecht tber die Guter

(1) Der Absender ist unter der Bedingung, dasdler\éerpflichtungen aus dem Frachtvertrag
erfullt, berechtigt, Gber die Guter in der Weisevaufiigen, dass er sie am Abgangs- oder Be-
stimmungsflughafen sich zuriickgeben, unterwegs evithreiner Landung aufhalten, am Be-
stimmungsort oder unterwegs an eine andere Pelsaler urspringlich bezeichneten Empfan-
ger abliefern oder zum Abgangsflughafen zurtckmgisst. Dieses Recht kann nur insoweit
ausgeubt werden, als dadurch der LuftfrachtfiUhdar alie anderen Absender nicht geschadigt
werden; der Absender ist zur Erstattung der dutiehAdistibung dieses Rechts entstehenden
Kosten verpflichtet.

(2) Ist die Ausfuihrung der Weisungen des Absendersdglich, so hat der Luftfrachtfihrer ihn
unverzuglich zu verstandigen.

(3) Kommt der Luftfrachtfihrer den Weisungen deséters nach, ohne die Vorlage der die-
sem Ubergebenen Ausfertigung des Luftfrachtbrigisr @ler Empfangsbestéatigung tGber die Gu-
ter zu verlangen, so haftet er unbeschadet seitiekgRffsanspruchs gegen den Absender dem
rechtmaligen Besitzer des Luftfrachtbriefs oderktapfangsbestatigung tber die Guter fur den

daraus entstehenden Schaden.



(4) Das Recht des Absenders erlischt mit dem Zekpun dem das Recht des Empféangers nach
Artikel 13 entsteht. Es lebt jedoch wieder auf, weler Empfanger die Annahme der Guter ver-

weigert oder wenn er nicht erreicht werden kann.

Artikel 13
Ablieferung der Giter

(1) Sofern der Absender nicht von seinem Recht watikel 12 Gebrauch gemacht hat, ist der
Empféanger berechtigt, nach Eintreffen der GuterBestimmungsort vom Luftfrachtfiihrer die
Ablieferung der Guter gegen Zahlung der geschutdBe&trage und gegen Erflullung der Befor-
derungsbedingungen zu verlangen.

(2) Sofern nichts anderes vereinbart ist, hat ddtflachtfuhrer dem Empfanger das Eintreffen
der Guter unverzuglich anzuzeigen.

(3) Hat der Luftfrachtfihrer den Verlust der Gugarerkannt oder sind die Guter nach Ablauf
von sieben Tagen seit dem Tag, an dem sie hatéref#en sollen, nicht eingetroffen, so kann

der Empfanger die Rechte aus dem Frachtvertraghgdgye Luftfrachtfihrer geltend machen.

Artikel 14
Geltendmachung der Rechte des Absenders und des Efapgers

Der Absender und der Empfanger konnen, gleichviekie fir eigene oder fremde Rechnung
handeln, die ihnen nach den Artikeln 12 und 13ehestden Rechte im eigenen Namen geltend

machen, sofern sie die Verpflichtungen aus demtitvadrag erfullen.

Artikel 15

Rechtsverhaltnisse zwischen Absender und Empfangeder Dritten

(1) Die Rechtsverhéltnisse zwischen dem Absenddrdem Empfanger sowie die Rechtsver-
haltnisse Dritter, die ihre Rechte vom Absenderroaden Empfanger herleiten, werden durch
die Artikel 12, 13 und 14 nicht berihrt.



(2) Jede von den Artikeln 12, 13 und 14 abweichevieiminbarung muss auf dem Luftfracht-

brief oder auf der Empfangsbestatigung tber das/&umerkt werden.

Artikel 16

Vorschriften der Zoll-, der Polizei- und anderer Béndrden

(1) Der Absender ist verpflichtet, alle Auskiinfteerteilen und alle Urkunden zur Verfigung zu
stellen, die vor Aushandigung der Guter an den Bmgér zur Erflllung der Vorschriften der
Zoll-, der Polizei- und anderer Behérden erforaérisind. Der Absender haftet dem Luftfracht-
fuhrer fir den Schaden, der durch das Fehlen, dimlstandigkeit oder die Unrichtigkeit dieser
Auskunfte und Urkunden entsteht, es sei denn, dessLuftfrachtfiihrer oder seine Leute ein
Verschulden trifft.

(2) Der Luftfrachtfuhrer ist nicht verpflichtet, ee Auskinfte und Urkunden auf ihre Richtig-

keit und Vollstandigkeit zu prifen.

KAPITEL Il
HAFTUNG DES LUFTFRACHTFUHRERS
UND UMFANG DES SCHADENERSATZES?

Artikel 17

Tod und Koérperverletzung von Reisenden - Beschadigug von Reisegepack

(1) Der Luftfrachtfihrer hat den Schaden zu ersgtder dadurch entsteht, dass ein Reisender
getotet oder koérperlich verletzt wird, jedoch mwenn sich der Unfall, durch den der Tod oder
die Korperverletzung verursacht wurde, an Bordldgfahrzeugs oder beim Ein- oder Ausstei-
gen ereignet hat.

(2) Der Luftfrachtfihrer hat den Schaden zu ersetder durch Zerstérung, Verlust oder Be-
schadigung von aufgegebenem Reisegepack entsdbth nur, wenn das Ereignis, durch das
die Zerstorung, der Verlust oder die Beschadigusmyinsacht wurde, an Bord des Luftfahrzeugs

oder wahrend eines Zeitraums eingetreten ist, m sieh das aufgegebene Reisegepack in der
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Obhut des Luftfrachtfiihrers befand. Der Luftfradhifer haftet jedoch nicht, wenn und soweit
der Schaden auf die Eigenart des Reisegepackseodar ihm innewohnenden Mangel zurtick-
zufuihren ist. Bei nicht aufgegebenem Reisegepéciscialiel3lich personlicher Gegenstéande,
haftet der Luftfrachtfihrer, wenn der Schaden a&iri ¥erschulden oder das Verschulden seiner
Leute zurtckzufuhren ist.

(3) Hat der Luftfrachtfihrer den Verlust des aufglegnen Reisegepacks anerkannt oder ist das
aufgegebene Reisegepéck nach Ablauf von einundzgvdapen seit dem Tag, an dem es hétte
eintreffen sollen, nicht eingetroffen, so kann Beisende die Rechte aus dem Befdérderungsver-
trag gegen den Luftfrachtfihrer geltend machen.

(4) Vorbehaltlich entgegenstehender Bestimmungen bezeichnet inndiedsereinkommen der

Begriff "Reisegepack” sowohl aufgegebenes als aiatt aufgegebenes Reisegepack.

Artikel 18

Beschadigung von Gitern

(1) Der Luftfrachtfihrer hat den Schaden zu ersetder durch Zerstdérung, Verlust oder Be-

schadigung von Giutern entsteht, jedoch nur, wersnEtaignis, durch das der Schaden verur-
sacht wurde, wahrend der Luftbeférderung eingeatristie

(2) Der Luftfrachtfihrer haftet jedoch nicht, weand soweit er nachweist, dass die Zerstérung,
der Verlust oder die Beschadigung der Guter dumcbneoder mehrere der folgenden Umstéande
verursacht wurde:

a) die Eigenart der Guter oder ein ihnen innewotdeeMangel;

b) mangelhafte Verpackung der Giter durch eine ranBerson als den Luftfrachtfihrer oder

seine Leute;

c) eine Kriegshandlung oder ein bewaffneter Kofiflik

d) hoheitliches Handeln in Verbindung mit der EmfuAusfuhr oder Durchfuhr der Giter.

(3) Die Luftbeférderung im Sinne des Absatzes 1assif den Zeitraum, wahrend dessen die
Gauter sich in der Obhut des Luftfrachtfiihrers bein.

(4) Der Zeitraum der Luftbeforderung umfasst nidig Beforderung zu Land, zur See oder auf
Binnengewassern aulRerhalb eines Flughafens. Efjéagth eine solche Beférderung bei Aus-

fuhrung des Luftbeférderungsvertrags zum Zweck\Watadung, der Ablieferung oder der Um-
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ladung, so wird bis zum Beweis des Gegenteils vetndass der Schaden durch ein wahrend
der Luftbeférderung eingetretenes Ereignis verumsawrden ist. Ersetzt ein LuftfrachtfUhrer
ohne Zustimmung des Absenders die von den Part@iminbarte Luftbeférderung ganz oder
teilweise durch eine andere Art der Beforderunggittodiese als innerhalb des Zeitraums der

Luftbeférderung ausgefuhrt.

Artikel 19

Verspatung

Der Luftfrachtfihrer hat den Schaden zu ersetzenddrch Verspéatung bei der Luftbeférderung
von Reisenden, Reisegepack oder Gutern entsteliafigt jedoch nicht fur den Verspatungs-
schaden, wenn er nachweist, dass er und seine abeiteumutbaren Mal3nahmen zur Vermei-
dung des Schadens getroffen haben oder dass exlgmihnen nicht mdglich war, solche Maf3-

nahmen zu ergreifen.

Artikel 20

Haftungsbefreiung

Weist der Luftfrachtfihrer nach, dass die Persom,dén Schadenersatzanspfuehhebt, oder
ihr Rechtsvorganger den Schaden durch eine unré@ig@ Handlung oder Unterlassung, sei es
auch nur fahrlassig, verursacht oder dazu beigetrdgt, so ist der Luftfrachtfihrer ganz oder
teilweise von seiner Haftung gegentber dieser Rersoweit befreit, als diese Handlung oder
Unterlassung den Schaden verursacht oder dazuttzgjge hat. Verlangt eine andere Person als
der Reisende wegen dessen Tod oder Korperverle@angdenersatzso ist der Luftfrachtfih-
rer ganz oder teilweise von seiner Haftung insowefteit, als er nachweist, dass eine unrecht-
mafige Handlung oder Unterlassung des Reisendess seich nur fahrlassig, den Schaden ver-
ursacht oder dazu beigetragen hat. Dieser Artikefig alle Haftungsbestimmungen in diesem

Ubereinkommen einschlieRlich Artikel 21 Absatz 1.

6 Fur Deutschland: Schadensersatzanspruch.



Artikel 21

SchadenersatZbei Tod oder Kérperverletzung von Reisenden

(1) Fur Schaden nach Artikel 17 Absatz 1, die 1@0806nderziehungsrechte je Reisenden nicht
Ubersteigen, kann die Haftung des Luftfrachtfihrecht ausgeschlossen oder beschréankt wer-
den.

(2) Der Luftfrachtfihrer haftet nicht fir Schadeach Artikel 17 Absatz 1, soweit sie 100000
Sonderziehungsrechte je Reisenden Ubersteigen, evarachweist, dass

a) dieser Schaden nicht auf eine unrechtmaRige Ibiagader Unterlassung des Luftfrachtfiih-
rers oder seiner Leute, sei sie auch nur fahrldssygngen, zuriickzufiihren ist oder

b) dieser Schaden ausschliellich auf eine unre@igeaadlandlung oder Unterlassung eines Drit-

ten, sei sie auch nur fahrlassig begangen, zuriicheen ist.

Artikel 22

Haftungshéchstbetréage bei Verspatung sowie fur Reggepack und Guter

(1) Fur Verspatungsschaden im Sinne des Artikelbdftet der Luftfrachtfihrer bei der Befor-
derung von Personen nur bis zu einem Betrag vof &bhiderziehungsrechten je Reisenden.

(2) Bei der Beforderung von Reisegepack haftetlddtfrachtfihrer fir Zerstérung, Verlust,
Beschadigung oder Verspéatung nur bis zu einem getra 1000 Sonderziehungsrechten je Rei-
senden; diese Beschrankung gilt nicht, wenn desdReie bei der Ubergabe des aufgegebenen
Reisegepacks an den Luftfrachtfihrer das Interassger Ablieferung am Bestimmungsort be-
tragsmalfig angegeben und den verlangten Zuschtagheet hat. In diesem Fall hat der Luft-
frachtfihrer bis zur H6he des angegebenen BetregsgAzu leisten, sofern er nicht nachweist,
dass dieser hoher ist als das tatséachliche Ineedess Reisenden an der Ablieferung am Bestim-
mungsort.

(3) Bei der Beforderung von Gutern haftet der LrafthtfUhrer fir Zerstérung, Verlust, Bescha-
digung oder Verspatung nur bis zu einem Betrag ¥orSonderziehungsrechten fur das Kilo-
gramm; diese Beschrankung gilt nicht, wenn der Abise bei der Ubergabe des Frachtstiicks an
den Luftfrachtfihrer das Interesse an der Abligigram Bestimmungsort betragsmallig angege-

ben und den verlangten Zuschlag entrichtet hatliesem Fall hat der Luftfrachtfihrer bis zur
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Hohe des angegebenen Betrags Ersatz zu leistemnsafnicht nachweist, dass dieser hdher ist
als das tatsachliche Interesse des Absenders a&btieferung am Bestimmungsort.

(4) Im Fall der Zerstorung, des Verlusts, der Béaslaung oder der Verspatung eines Teiles der
Guter oder irgendeines darin enthaltenen Gegerstandir die Feststellung, bis zu welchem
Betrag der Luftfrachtfihrer haftet, nur das Gesawight der betroffenen Frachtstiicke maf3ge-
bend. Beeintrachtigt jedoch die Zerstérung, dedistr die Beschadigung oder die Verspatung
eines Teiles der Guter oder eines darin enthalt&egenstands den Wert anderer Frachtstiicke,
die in demselben Luftfrachtbrief oder derselben tamgsbestatigung oder, wenn diese nicht
ausgestellt wurden, in den anderen Aufzeichnunge8inne des Artikels 4 Absatz 2 aufgefuhrt
sind, so ist das Gesamtgewicht dieser Frachtstfiokdie Feststellung, bis zu welchem Betrag
der Luftfrachtfihrer haftet, maf3gebend.

(5) Die Absatze 1 und 2 finden keine Anwendung, nveachgewiesen wird, dass der Schaden
durch eine Handlung oder Unterlassung des Luftfféblers oder seiner Leute verursacht wor-
den ist, die entweder in der Absicht, Schaden haukighren, oder leichtfertig und in dem Be-
wusstsein begangen wurde, dass wahrscheinlichaliaden eintreten wird; im Fall einer Hand-
lung oder Unterlassung der Leute ist aul3erdem m&akizen, dass diese in Ausfuhrung ihrer
Verrichtungen gehandelt haben.

(6) Die in Artikel 21 und in diesem Artikel festgagten Haftungsbeschrankungen hindern das
Gericht nicht, zusatzlich nach seinem Recht einetnaf zuzusprechen, der ganz oder teilweise
den vom Klager aufgewendeten Gerichtskosten undtigem Ausgaben fir den Rechtsstreit,
einschliel3lich Zinsen, entspricht. Dies gilt nichenn der zugesprochene Schadeneysalme
Bertcksichtigung der Gerichtskosten und der soestijusgaben fur den Rechtsstreit, den Be-
trag nicht Ubersteigt, den der Luftfrachtfihrer drager schriftlich innerhalb einer Frist von
sechs Monaten seit dem Ereignis, das den Schadersaeht hat, oder, falls die Klage nach

Ablauf dieser Frist erhoben worden ist, vor ihrengbung angeboten hat.

Artikel 23

Umrechnung von Rechnungseinheiten

(1) Die in diesem Ubereinkommen angegebenen BetrageSonderziehungsrechten beziehen

sich auf das vom Internationalen Wahrungsfondgiésgte Sonderziehungsrecht. Die Umrech-

8 Fir Deutschland: Schadensersatz.



nung dieser Betrdge in Landeswahrungen erfolgt ah €ines gerichtlichen Verfahrens nach
dem Wert dieser Wahrungen in Sonderziehungsredhtefeitpunkt der Entscheidung. Der in
Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Laiddhesng eines Vertragsstaats, der Mit-
glied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wadmder vom Internationalen Wéahrungsfonds
angewendeten Bewertungsmethode errechnet, die itpud&t der Entscheidung fur seine Ope-
rationen und Transaktionen gilt. Der in Sonderzigfsnechten ausgedriickte Wert der Landes-
wahrung eines Vertragsstaats, der nicht Mitglied bigernationalen Wahrungsfonds ist, wird
auf eine von diesem Staat bestimmte Weise errechnet

(2) Dessen ungeachtet kdnnen Staaten, die niclgfidtier des Internationalen Wahrungsfonds
sind und deren Recht die Anwendung des Absatzéshi zuldsst, bei der Ratifikation oder dem
Beitritt oder jederzeit danach erklaren, dass didtuthg des Luftfrachtfihrers in gerichtlichen
Verfahren in ihrem Hoheitsgebiet im Fall des Artik@1 auf 1500000 Rechnungseinheiten je
Reisenden begrenzt ist, im Fall des Artikels 22abd auf 62500 Werteinheiten je Reisenden,
im Fall des Artikels 22 Absatz 2 auf 15000 Werteitdén je Reisenden und im Fall des Artikels
22 Absatz 3 auf 250 Werteinheiten fir das Kilograriime Rechnungseinheit entspricht 65 1/2
Milligramm Gold von 900/1000 Feingehalt. Diese Bge& kbnnen in einen abgerundeten Betrag
der Landeswéahrung umgerechnet werden. Die Umrechden Betrage in die Landeswéahrung
erfolgt nach dem Recht des betreffenden Staates.

(3) Die Berechnung nach Absatz 1 Satz 4 und dieddhmung nach Absatz 2 ist so vorzuneh-
men, dass soweit wie moglich die Betrage in deik@lrt 21 und 22 demselben Realwert in der
Landeswahrung des Vertragsstaats entsprechenwieheaus der Anwendung des Absatzes 1
Satze 1 bis 3 ergeben wirde. Die Vertragsstaatenriginten den Depositarbei der Hinterle-
gung der Ratifikations-, Annahme-, GenehmigungseroBeitrittsurkunde von der Berech-
nungsweise nach Absatz 1 oder dem Ergebnis der ¢hmuag nach Absatz 2 sowie von jeder

Anderung derselben.

Artikel 24
Uberprufung der Haftungshochstbetrage

9 FUr Deutschland: Schadensersatz.
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(1) Unbeschadet des Artikels 25 und vorbehaltliclkes Absatzes 2 werden die Haftungshdchst-
betrage nach den Artikeln 21, 22 und 23 vom DepgBsitach jeweils funf Jahren Uberprift; die
erste Uberprifung ist am Ende des fiinften Jahremsimehmen, das auf das Inkrafttreten dieses
Ubereinkommens folgt, oder, wenn das Ubereinkomnieimt innerhalb von fiinf Jahren ab dem
Tag, an dem es erstmals zur Unterzeichnung auflied€raft tritt, innerhalb des ersten Jahres
nach Inkrafttreten; der Uberpriifung ist ein Infiaisfaktor zugrunde zu legen, welcher der ku-
mulierten Inflationsrate seit der vorherigen Ubé&fpng oder, beim ersten Mal, seit Inkrafttreten
des Ubereinkommens entspricht. Die fiir die Bestimgndes Inflationsfaktors zu verwendende
Inflationsrate ist der gewogene Mittelwert der J@ven Zuwachs- oder Riuckgangsraten der
Verbraucherpreisindizes der Staaten, deren Wahrudae in Artikel 23 Absatz 1 genannte Son-
derziehungsrecht bilden.

(2) Ergibt die in Absatz 1 genannte Uberprufungssdder Inflationsfaktor 10 Prozéntiber-
steigt, so notifiziert der Depositaden Vertragsstaaten die angepassten Haftungsbéttigie.
Jede Anpassung tritt sechs Monate nach ihrer Katitin an die Vertragsstaaten in Kraft. Teilt
innerhalb von drei Monaten nach der Notifikationdia Vertragsstaaten eine Mehrheit der Ver-
tragsstaaten ihre Ablehnung mit, so tritt die Argoeeg nicht in Kraft; in diesem Fall unterbreitet
der Depositdf die Angelegenheit einer Zusammenkunft der Verstagden. Der Depositar
notifiziert allen Vertragsstaaten unverziglich tdgafttreten jeder Anpassung.

(3) Unbeschadet des Absatzes 1 ist das in Abs@enannte Verfahren auf Verlangen eines
Drittels der Vertragsstaaten jederzeit anzuwendemn der in Absatz 1 genannte Inflationsfak-
tor seit der vorherigen Uberpriifung oder, wenn sisiehe nicht erfolgt ist, seit Inkrafttreten des
Ubereinkommens, 30 Prozéntiberstiegen hat. Weitere Uberpriifungen nach desbsatz 1
beschriebenen Verfahren werden nach jeweils flimfelavorgenommen, erstmals am Ende des

funften Jahres, das auf eine Uberpriifung nach aiesesatz folgt.

Artikel 25

Vereinbarungen tUber Haftungshéchstbetrage

11 Fir die Schweiz vorbehaltlich.
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Ein Luftfrachtfiihrer kann sich im Beforderungsvagrhoheren als die in diesem Ubereinkom-
men vorgesehenen Haftungshdchstbetragen unterweden auf Haftungshdchstbetrage ver-

zichten.

Artikel 26

Unwirksamkeit von Vertragsbestimmungen

Jede Bestimmung des Beforderungsvertrags, durchhevedie Haftung des Luftfrachtflihrers
ausgeschlossen oder der in diesem Ubereinkommegeseszte Haftungshochstbetrag herabge-
setzt werden soll, ist nichtig; ihre Nichtigkeitthracht die Nichtigkeit des gesamten Vertrags zur

Folge; dieser unterliegt gleichwohl diesem Ubereinknen.

Artikel 27

Vertragsfreiheit

Dieses Ubereinkommen hindert den Luftfrachtfiihiehihdaran, den Abschluss eines Beférde-
rungsvertrags zu verweigern, auf Einwendungenjtsiienach dem Ubereinkommen zur Verfi-
gung stehen, zu verzichten oder Vertragsbedingufegnulegen, die nicht im Widerspruch zu

diesem Ubereinkommen stehen.

Artikel 28

Vorauszahlungen

Haben Luftfahrzeugunfalle den Tod oder die Kérpdeteung von Reisenden zur Folge, so hat
der Luftfrachtfihrer, wenn er dazu nach nationakasht verpflichtet ist, unverziglich Voraus-
zahlungen an schadensersatzberechtigtdirliche Personen zur Befriedigung ihrer unrititie

ren wirtschaftlichen Bedurfnisse zu leisten. Di®sgauszahlungen stellen keine Haftungsaner-

17 Fir Deutschland: vom Hundert.
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kennung dar und kdnnen mit spateren Schadeneistiriger® des Luftfrachtfihrers verrech-

net werden.

Artikel 29

Grundsatze fur Anspriiche

Bei der Beforderung von Reisenden, ReisegepackQindrn kann ein Anspruch auf Schadener-
sat2°, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, seiesesiUbereinkommen, ein Vertrag, eine
unerlaubte Handlung oder ein sonstiger Rechtsgroad,unter den Voraussetzungen und mit
den Beschrankungen geltend gemacht werden, diesem Ubereinkommen vorgesehen sind;
die Frage, welche Personen zur Klage berechtigk simd welche Rechte ihnen zustehen, wird
hierdurch nicht bertihrt. Bei einer derartigen Klagejeder eine Strafe einschliel3ende, ver-

schéarfte oder sonstige nicht kompensatorische ®cleagatZz ausgeschlossen.

Artikel 30

Leute des Luftfrachtfuhrers - Mehrheit von Ansprichen

(1) Wird einer der Leute des Luftfrachtfihrers weggnes Schadens in Anspruch genommen,
der unter dieses Ubereinkommen fallt, so kann er auf die Haftungsvoraussetzungen und -
beschrankungen berufen, die nach diesem Ubereinkondiit den Luftfrachtfiihrer gelten, so-
fern er nachweist, dass er in Ausfiihrung seineritfgungen gehandelt hat.

(2) Der Betrag, der in diesem Fall von dem Lufthtidghrer und seinen Leuten als Ersatz insge-
samt zu leisten ist, darf die genannten Haftungssme nicht tGbersteigen.

(3) Die Absatze 1 und 2 finden, aul3er bei der Riftirng von Gitern, keine Anwendung, wenn
nachgewiesen wird, dass der Schaden durch einellt@ndder Unterlassung der Leute des
Luftfrachtfihrers verursacht worden ist, die entereth der Absicht, Schaden herbeizufihren,
oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangerde; dass wahrscheinlich ein Schaden ein-

treten wird.
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Artikel 31

Fristgerechte Schadensanzeige

(1) Nimmt der Empfanger aufgegebenes Reisegepaek Giter vorbehaltlos an, so begrindet
dies die widerlegbare Vermutung, dass sie unbeggihédd entsprechend dem Beférderungs-
schein oder den anderen Aufzeichnungen im SinnéAddsels 3 Absatz 2 und Artikels 4 Ab-
satz 2 abgeliefert worden sind.

(2) Im Fall einer Beschadigung muss der Empfangeerziglich nach Entdeckung des Scha-
dens, bei aufgegebenem Reisegepack jedenfallsrbisieben und bei Gutern binnen vierzehn
Tagen nach der Annahme, dem Luftfrachtfihrer Anzedgstatten. Im Fall einer Verspatung
muss die Anzeige binnen einundzwanzig Tagen, nacldbs Reisegepack oder die Giuter dem
Empfanger zur Verfigung gestellt worden sind, gdol

(3) Jede Beanstandung muss schriftlich erklartiondrhalb der dafir vorgesehenen Frist Uber-
geben oder abgesandt werden.

(4) Wird die Anzeigefrist versdumt, so ist jede ¢idagegen den Luftfrachtfiihrer ausgeschlossen,

es sei denn, dass dieser arglistig gehandelt hat.

Artikel 32

Tod des Schadenersatzpflichtige®a

Stirbt die zum Schadeners&tzerpflichtete Person, so kann der Anspruch aut8ehersag?

nach diesem Ubereinkommen gegen ihre Rechtsnaehfgédtend gemacht werden.

Artikel 33

Gerichtsstand

(1) Die Klage auf Schadenersatmuss im Hoheitsgebiet eines der Vertragsstaatesben wer-

den, und zwar nach Wahl des Klagers entweder bmi @ericht des Ortes, an dem sich der
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Wohnsitz des Luftfrachtfiihrers, seine Hauptniedsuiag oder seine Geschéftsstelle befindet,
durch die der Vertrag geschlossen worden ist, bdedem Gericht des Bestimmungsorts.

(2) Die Klage auf Ersatz des Schadens, der durchober Korperverletzung eines Reisenden
entstanden ist, kann bei einem der in Absatz 1mggea Gerichte oder im Hoheitsgebiet eines
Vertragsstaats erhoben werden, in dem der Reisemdeitpunkt des Unfalls seinen standigen
Wohnsitz hatte und in das oder aus dem der Lufiffabrer Reisende im Luftverkehr gewerbs-
mafdig befordert, und zwar entweder mit seinen eigdruftfahrzeugen oder aufgrund einer ge-
schéftlichen Vereinbarung mit Luftfahrzeugen eiaesderen Luftfrachtfihrers, und in dem der
Luftfrachtfihrer sein Gewerbe von Geschaftsraumenkeetreibt, deren Mieter oder Eigentimer
er selbst oder ein anderer Luftfrachtfihrer istt d&@m er eine geschéftliche Vereinbarung ge-
schlossen hat.

(3) Im Sinne des Absatzes 2 bedeutet

a) "geschatftliche Vereinbarung” einen Vertrag zWwese Luftfrachtfihrern tber die Erbringung
gemeinsamer Beforderungsdienstleistungen fur Reéesaém Luftverkehr mit Ausnahme eines
Handelsvertretervertragjs

b) “standiger Wohnsitz” den Hauptwohnsitz und gemiinen Aufenthalt des Reisenden im
Zeitpunkt des Unfalls. Die Staatsangehdrigkeit Bessenden ist in dieser Hinsicht nicht ent-
scheidend.

(4) Das Verfahren richtet sich nach dem Recht dgsrifenen Gerichts.

Artikel 34

Schiedsverfahren

(1) Die Parteien des Vertrags Uber die Befordernumiyg Gutern kdnnen nach Mal3gabe dieses
Artikels vereinbaren, dass Streitigkeiten Uber eftung des Luftfrachtfiihrers nach diesem
Ubereinkommen in einem Schiedsverfahren beigelegti@n. Eine derartige Vereinbarung be-
darf der Schriftform.

(2) Das Schiedsverfahren wird nach Wahl des Angmtetlers an einem der in Artikel 33 ge-

nannten Gerichtsstande durchgefuhrt.

(3) Der Schiedsrichter oder das Schiedsgerichtlieses Ubereinkommen anzuwenden.

25 F{ir Deutschland: Schadensersatz.
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(4) Die Absatze 2 und 3 gelten als Bestandteil j&ishiedsklausel oder -vereinbarung; abwei-

chende Bestimmungen sind nichtig.

Artikel 35

Ausschlussfrist

(1) Die Klage auf Schadenersdtkann nur binnen einer Ausschlussfrist von zwerdalerho-
ben werden; die Frist beginnt mit dem Tag, an damldiftfahrzeug am Bestimmungsort ange-
kommen ist oder an dem es hatte ankommen sollenazddem die Beforderung abgebrochen
worden ist.

(2) Die Berechnung der Frist richtet sich nach deuht des angerufenen Gerichts.

Artikel 36

Aufeinanderfolgende Beftrderung

(1) Jeder Luftfrachtfihrer, der Reisende, Reisedgeder Guter annimmt, ist bei Beférderun-
gen im Sinne des Artikels 1 Absatz 3, die nachaieaurch mehrere Luftfrachtfihrer ausge-
fuhrt werden, den Vorschriften dieses Ubereinkonmsnenterworfen; er gilt fur den Teil der
Beforderung, der unter seiner Leitung ausgefihmd vals Partei des Beforderungsvertrags.

(2) Bei einer solchen Beforderung kann der Reisente die sonst anspruchsberechtigte Person
nur den Luftfrachtfihrer in Anspruch nehmen, der Beférderung ausgefihrt hat, in deren Ver-
lauf der Unfall oder die Verspatung eingetreten ast sei denn, dass der erste Luftfrachtfihrer
durch ausdrtickliche Vereinbarung die Haftung fiégr glinze Reise tbernommen hat.

(3) Bei Reisegepack oder Gutern kann der Reiseddeder Absender den ersten, der Reisende
oder der Empfanger, der die Auslieferung verlanggm, den letzten, und jeder von ihnen den-
jenigen Luftfrachtfihrer in Anspruch nehmen, dex Beférderung ausgefiihrt hat, in deren Ver-
lauf die Zerstorung, der Verlust oder die Beschawlggerfolgt oder die Verspatung eingetreten
ist. Diese Luftfrachtfihrer haften dem Reisenderradem Absender oder Empfanger als Ge-

samtschuldner.
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Artikel 37
Ruckgriffsrecht gegeniber Dritten

Dieses Ubereinkommen bertihrt nicht die Frage, ebndich seinen Bestimmungen schadener-

satzpflichtigé® Person gegen eine andere Person Ruckgriff neharen k

KAPITEL IV
GEMISCHTE BEFORDERUNG

Artikel 38

Gemischte Beforderung

(1) Bei gemischter Beférderung, die zum Teil dukciftfahrzeuge, zum Teil durch andere Ver-
kehrsmittel ausgefihrt wird, gilt dieses Ubereinkeem vorbehaltlictt des Artikels 18 Absatz 4
nur fur die Luftbeférderung im Sinne des Artikels 1

(2) Bei gemischter Beforderung sind die Parteierchiadlieses Ubereinkommen nicht gehindert,
Bedingungen flr die Beférderung durch andere Vaudalitel in den Luftbeférderungsvertrag

aufzunehmen, sofern hinsichtlich der Luftbeférdgrdieses Ubereinkommen beachtet wird.

KAPITEL V
LUFTBEFORDERUNGEN DURCH EINEM ANDEREN
ALS DEM VERTRAGLICHEN LUFTFRACHTFUHRER

Artikel 39

Vertraglicher Luftfrachtfihrer - Ausfihrender Luftf rachtfihrer

Dieses Kapitel gilt, wenn eine Person (im Folgendémn "vertraglicher Luftfrachtfihrer" be-
zeichnet) mit einem Reisenden oder einem Absendier @ner fir den Reisenden oder den Ab-

sender handelnden Person einen diesem Ubereinkoranterliegenden Beforderungsvertrag
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geschlossen hat und eine andere Person (im Folgaiseéausfiihrender Luftfrachtfihrer” be-
zeichnet) aufgrund einer Vereinbarung mit dem wagtichen Luftfrachtfiihrer berechtigt ist, die
Beforderung ganz oder zum Teil auszufuhren, ohres @a sich hinsichtlich dieses Teiles um
eine aufeinanderfolgende Beforderung im Sinne digélgereinkommens handelt. Die Berechti-

gung wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet.

Artikel 40

Haftung des vertraglichen und des ausfiihrenden Luftachtfihrers

Fuhrt ein ausfihrender Luftfrachtfihrer eine Beéitthg, die nach dem in Artikel 39 genannten
Beforderungsvertrag diesem Ubereinkommen unterlgayiz oder zum Teil aus, so unterstehen,
soweit dieses Kapitel nichts anderes bestimmt, Bbder vertragliche Luftfrachtfihrer als auch
der ausfiihrende Luftfrachtfiihrer den Vorschriftéesds Ubereinkommens, der erstgenannte fiir
die gesamte im Vertrag vorgesehene Beftrderungzweitgenannte nur fir die Beférderung,

die er ausfihrt.

Artikel 41

Wechselseitige Zurechnung

(1) Die Handlungen und Unterlassungen des ausfdberehuftfrachtfihrers und seiner Leute,
soweit diese in Ausfuhrung ihrer Verrichtungen reindgelten beziglich der von dem ausfuh-
renden Luftfrachtfihrer ausgefuhrten Beférderunghaals solche des vertraglichen Luftfracht-
fuhrers.

(2) Die Handlungen und Unterlassungen des vertiaghi Luftfrachtfihrers und seiner Leute,
soweit diese in Ausfuhrung ihrer Verrichtungen relndgelten beziglich der von dem ausfuh-
renden Luftfrachtfihrer ausgefihrten Beférderunghaals solche des ausfiihrenden Luftfracht-
fuhrers. Der ausfuhrende Luftfrachtfiihrer kann gddurch solche Handlungen oder Unterlas-
sungen nicht einer Haftung unterworfen werden, eldie in den Artikeln 21, 22, 23 und 24
genannten Betrége Ubersteigt. Eine besondere \bameing, wonach der vertragliche Luftfracht-

fuhrer Verpflichtungen eingeht, die nicht durchsgis Ubereinkommen auferlegt werden, oder

29 Fir die Schweiz: vorbehaltlich.



ein Verzicht auf Rechte oder Einwendungen nachediesbereinkommen oder eine betragsma-
Bige Angabe des Interesses an der Lieferung nattkeAR2 ist gegentber dem ausfiihrenden

Luftfrachtfihrer nur mit seiner Zustimmung wirksam.

Artikel 42

Beanstandungen und Weisungen

Beanstandungen oder Weisungen, die nach dieseneidkemmen gegeniiber dem Luftfracht-
fuhrer zu erklaren sind, werden wirksam, gleichallsie an den vertraglichen Luftfrachtfiihrer
oder an den ausfuhrenden Luftfrachtfihrer gerichietden. Die Weisungen nach Artikel 12

werden jedoch nur wirksam, wenn sie an den vertfagh Luftfrachtfuhrer gerichtet werden.

Artikel 43

Leute der Luftfrachtfihrer

Soweit der ausfuihrende Luftfrachtfihrer die Befdutg vorgenommen hat, kénnen sich sowohl
seine als auch die Leute des vertraglichen Luftiifdbrers, sofern sie nachweisen, dass sie in
Ausfuhrung ihrer Verrichtungen gehandelt haben, digf Haftungsvoraussetzungen und -
beschrankungen berufen, die nach diesem Ubereinkonfiiv den Luftfrachtfihrer gelten, zu

dessen Leuten sie gehoren; dies gilt nicht, wemrnN@ehweis erbracht wird, dass sie in einer
Weise gehandelt haben, welche die Berufung auHdigungsbeschrankungen nach diesem U-

bereinkommen ausschlief3t.

Artikel 44

Betrag des gesamten Schadenersates

Soweit der ausfihrende Luftfrachtfiihrer die Beféwig vorgenommen hat, darf der Betrag, den

dieser Luftfrachtfihrer, der vertragliche Luftfrafilihnrer und ihre Leute, sofern diese in Ausfih-
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rung ihrer Verrichtungen gehandelt haben, als Samadat® zu leisten haben, den hdchsten
Betrag nicht Uibersteigen, der nach diesem Uberainken von dem vertraglichen oder dem
ausfuhrenden Luftfrachtfihrer als Schadenetsézansprucht werden kann; keine der genann-

ten Personen haftet jedoch Uber den fir sie gadtertchstbetrag hinaus.

Artikel 45
Beklagter

Soweit der ausfiuihrende Luftfrachtfiihrer die Befoutg vorgenommen hat, kann eine Klage
auf Schadenersatznach Wahl des Klagers gegen diesen Luftfrachtfiiiden vertraglichen

Luftfrachtfihrer oder beide, gemeinsam oder gesaneehoben werden. Ist die Klage nur gegen
einen dieser Luftfrachtfiihrer erhoben, so hat didas Recht, den anderen Luftfrachtfihrer auf-
zufordern, sich an dem Rechtsstreit zu beteilig@chtswirkungen und Verfahren richten sich

nach dem Recht des angerufenen Gerichts.

Artikel 46

Weiterer Gerichtsstand

Eine Klage auf Schadenersdtnach Artikel 45 kann nur im Hoheitsgebiet eines \dertrags-

staaten, und zwar nach Wahl des Klagers entwedeitem der Gerichte erhoben werden, bei
denen eine Klage gegen den vertraglichen Luftffabneér nach Artikel 33 erhoben werden
kann, oder bei dem Gericht des Ortes, an dem ddiilanende Luftfrachtfiihrer seinen Wohnsitz

oder seine Hauptniederlassung hat.

Artikel 47

Unwirksamkeit vertraglicher Bestimmungen
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Jede vertragliche Bestimmung, durch welche die utaftdes vertraglichen oder des ausfuhren-
den Luftfrachtfihrers nach diesem Kapitel ausgess@n oder der mal3gebende Haftungs-
hdchstbetrag herabgesetzt werden soll, ist niclttig; Nichtigkeit hat nicht die Nichtigkeit des

gesamten Vertrags zur Folge; dieser unterliegtesteiih den Bestimmungen dieses Kapitels.

Artikel 48

Innenverhaltnis von vertraglichem und ausfiihrendemLuftfrachtfihrer

Dieses Kapitel, mit Ausnahme des Artikels 45, beriicht die Rechte und Pflichten der Luft-
frachtfihrer untereinander, einschlief3lich der Reeuf Rickgriff oder Schadenersatz

KAPITEL VI
SONSTIGE BESTIMMUNGEN

Artikel 49

Zwingendes Recht

Alle Bestimmungen des Beférderungsvertrags und \adke Eintritt des Schadens getroffenen
besonderen Vereinbarungen, mit denen die PartaiechdBestimmung des anzuwendenden
Rechts oder durch Anderung der Vorschriften tberzlistandigkeit von diesem Ubereinkom-

men abweichen, sind nichtig.

Artikel 50

Versicherung

Die Vertragsstaaten verpflichten ihre Luftfrachtféiy sich zur Deckung ihrer Haftung nach die-
sem Ubereinkommen angemessen zu versichern. Déragsstaat, in den ein Luftfrachtfiihrer
eine Beférderung ausfuhrt, kann einen Nachweis @lman angemessenen Versicherungsschutz

zur Deckung der Haftung nach diesem Ubereinkomneeiangen.
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Artikel 51

Beforderung unter auf3ergewdhnlichen Umstanden

Die Bestimmungen der Artikel 3 bis 5, 7 und 8 Uber Beférderungsurkunden sind nicht auf
Beforderungen anzuwenden, die unter aulR3ergewolenlichnstanden und nicht im Rahmen des

gewohnlichen Luftverkehrs ausgefuhrt werden.

Artikel 52

Bestimmung des Begriffs “Tage”

Der Begriff "Tage" im Sinne dieses Ubereinkommeaddutet Kalendertage, nicht Werktage.

KAPITEL VI
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 53

Unterzeichnung, Ratifikation und Inkrafttreten

(1) Dieses Ubereinkommen liegt am 28. Mai 1999 ionkfeal fiir die Staaten zur Unterzeich-
nung auf, die an der Internationalen Konferenz iihgtrecht vom 10. bis zum 28. Mai 1999 in
Montreal teilgenommen haben. Nach dem 28. Mai 1832 das Ubereinkommen am Sitz der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation in Maegl fur alle Staaten zur Unterzeichnung auf,
bis es nach Absatz 6 in Kraft tritt.

(2) Dieses Ubereinkommen liegt ebenso fiir Orgainisah der regionalen Wirtschaftsintegrati-
on zur Unterzeichnung auf. Im Sinne dieses Ubegimkens bedeutet eine “Organisation der
regionalen Wirtschaftsintegration” eine von souweré Staaten einer bestimmten Region gebil-
dete Organisation, die fur bestimmte, durch did$lesreinkommen geregelte Gegenstande zu-
standig ist und gehorig befugt ist, dieses Ubexmimken zu unterzeichnen und es zu ratifizie-

ren, anzunehmen, zu genehmigen oder ihm beizutrEiee Bezugnahme auf einen “Vertrags-



staat” oder “Vertragsstaaten” in diesem Ubereinkemmit Ausnahme des Artikels 1 Absatz 2,
Artikels 3 Absatz 1 Buchstabe b, Artikels 5 Buchstd, der Artikel 23, 33 und 46 sowie des
Artikels 57 Buchstabe b gilt gleichermal3en fir edrganisation der regionalen Wirtschaftsin-
tegration. Die Bezugnahmen in Artikel 24 auf “eilkehrheit der Vertragsstaaten” und “ein
Drittel der Vertragsstaaten” gelten nicht fir eeganisation der regionalen Wirtschaftsintegra-
tion.

(3) Dieses Ubereinkommen bedarf der RatifikationcHudie Staaten und Organisationen der
regionalen Wirtschaftsintegration, die es untetaest haben.

(4) Staaten oder Organisationen der regionalenswigftsintegration, die dieses Ubereinkom-
men nicht unterzeichnen, kénnen es jederzeit anerloder genehmigen oder ihm beitreten.

(5) Die Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs-roBeitrittsurkunden werden bei der Inter-
nationalen Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegtiese wird hiermit zum Depositabestimmt.

(6) Dieses Ubereinkommen tritt am sechzigsten TadnHinterlegung der dreiRigsten Ratifika-
tions-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsudaibeim Depositét zwischen den Staaten
in Kraft, die eine solche Urkunde hinterlegt habEéme von einer Organisation der regionalen
Wirtschaftsintegration hinterlegte Urkunde wirdamseit nicht gezahlt.

(7) Fur andere Staaten und fur andere Organisatidee regionalen Wirtschaftsintegration tritt
dieses Ubereinkommen sechzig Tage nach HinterlegendRatifikations-, Annahme-, Geneh-
migungs- oder Beitrittsurkunde in Kraft.

(8) Der Depositap notifiziert allen Unterzeichnern und Vertragsstmatmgehend

a) jede Unterzeichnung dieses Ubereinkommens ureh dgeitpunkt;

b) jede Hinterlegung einer Ratifikations-, Annahpt@enehmigungs- oder Beitrittsurkunde und
den Zeitpunkt der Hinterlegung;

c) den Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Ubeminkens;

d) den Zeitpunkt, zu dem eine nach diesem Ubereinken vorgenommene Anpassung der Haf-
tungshochstbetrage in Kraft tritt;

e) jede Kiundigung nach Artikel 54.

Artikel 54
Kindigung

36 Fir Deutschland: Verwahrer.
37 Fur Deutschland: Verwahrer
38 Fiir Deutschland: Verwahrer.



(1) Jeder Vertragsstaat kann dieses Ubereinkommerhceine an den Deposiagerichtete
schriftliche Notifikation kundigen.
(2) Die Kuindigung wird einhundertachtzig Tage n&itigang der Notifikation beim Depositar

wirksam.

Artikel 55
Verhéltnis zu anderen mit dem Warschauer Abkommen

zusammenhangenden Ubereinkiinften

Dieses Ubereinkommen geht allen Vorschriften vae,fdr die Beférderung im internationalen
Luftverkehr gelten

1. zwischen Vertragsstaaten dieses Ubereinkommeigsuad dessen, dass diese Staaten ge-
meinsam Vertragsparteien folgender Ubereinkiinfid:si

a) Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln Ubier Beférderung im internationalen Luft-
verkehr, unterzeichnet in Warschau am 12. Okto®@91(im Folgenden als “Warschauer Ab-
kommen” bezeichnet);

b) Protokoll zur Anderung des Abkommens zur Vereitiichung von Regeln (iber die Beforde-
rung im internationalen Luftverkehr, unterzeichime¥Warschau am 12. Oktober 1929, beschlos-
sen in Den Haag am 28. September 1955 (im Folgealdeiriaager Protokoll” bezeichnet);

c) Zusatzabkommen zum Warschauer Abkommen zur Mesélichung von Regeln Uber die
von einem anderen als dem vertraglichen Luftfradivdr ausgefiihrte Beforderung im interna-
tionalen Luftverkehr, unterzeichnet in Guadalajana 18. September 1961 (im Folgenden als
“Abkommen von Guadalajara” bezeichnet);

d) Protokoll zur Anderung des am 12. Oktober 192%iarschau unterzeichneten Abkommens
zur Vereinheitlichung von Regeln Uber die Beforeagrum internationalen Luftverkehr in der
Fassung des Haager Protokolls vom 28. Septembér, 1@ferzeichnet in Guatemala-Stadt am
8. Marz 1971 (im Folgenden als “Protokoll von Guad¢a-Stadt” bezeichnet);

e) Zusatzprotokolle Nr. 1 bis 3 und Protokoll volmdreal Nr. 4 zur Anderung des Warschauer

Abkommens in der Fassung des Haager ProtokollsaeeWarschauer Abkommens in der Fas-
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sung des Haager Protokolls und des Protokolls vaaténala-Stadt, unterzeichnet in Montreal
am 25. September 1975 (im Folgenden als “ProtokaiieMontreal” bezeichnet) oder

2. innerhalb des Hoheitsgebiets eines einzelnetragmstaats dieses Ubereinkommens aufgrund
dessen, dass dieser Staat Vertragspartei einenuleerer der in Ziffer4t Buchstaben a) bis e)

genannten Ubereinkiinfte ist.

Artikel 56

Staaten mit mehreren Rechtsordnungen

(1) Umfasst ein Staat zwei oder mehr Gebietseiahgih denen auf die durch dieses Uberein-
kommen geregelten Gegenstande unterschiedlichet®edhungen angewendet werden, so
kann er bei der Unterzeichnung, der Ratifikatioar dnnahme, der Genehmigung oder dem
Beitritt erklaren, dass dieses Ubereinkommen sidhale seine Gebietseinheiten oder nur auf
eine oder mehrere derselben erstreckt; er kane &&klarung jederzeit durch eine neue Erkla-
rung ersetzen.

(2) Die Erklarungen werden dem Depogianrotifiziert und missen ausdricklich angeben, auf
welche Gebietseinheiten sich das Ubereinkommenreekst

(3) Hinsichtlich eines Vertragsstaats, der einelsErklarung abgegeben hat,

a) sind Bezugnahmen auf die “Landeswéhrung” ink&tt?3 als Bezugnahmen auf die Wéhrung
der betreffenden Gebietseinheit dieses Staatesratethien und

b) ist die Bezugnahme auf das “nationale RechAriikel 28 als Bezugnahme auf das Recht der

betreffenden Gebietseinheit dieses Staates zueherst

Artikel 57
Vorbehalte

Zu diesem Ubereinkommen diirfen keine Vorbehaltechraght werden; allerdings kann ein
Vertragsstaat jederzeit durch eine an den Depésgarichtete Notifikation erklaren, dass dieses

Ubereinkommen nicht gilt fir
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a) die Beforderung im internationalen Luftverketlie unmittelbar von diesem Vertragsstaat zu
nichtgewerblichen Zwecken im Hinblick auf seine gaiben und Pflichten als souverédner Staat
ausgefuhrt und betrieben wird;

b) die Beférderung von Personen, Gutern und Repsateflir seine militarischen Dienststellen

mit in diesem Vertragsstaat eingetragenen oderikrongemieteten Luftfahrzeugen, die aus-

schlieRlich diesen Dienststellen vorbehalten sind.

ZU URKUND DESSEN haben die unterzeichneten, higgehorig befugten Bevollméachtigten

dieses Ubereinkommen unterschrieben.

GESCHEHEN zu Montreal am 28. Mai 1999 in arabisclibmesischer, englischer, franzosi-
scher, russischer und spanischer Sprache, wobei Wdrtlaut gleichermalR3en verbindlich ist.
Dieses Ubereinkommen wird im Archiv der Internagiem Zivilluftfahrt-Organisation hinter-

legt; beglaubigte Abschriften werden vom Depositadlen Vertragsstaaten dieses Uberein-
kommens sowie allen Vertragsstaaten des Warschéh@mmens, des Haager Protokolls, des
Abkommens von Guadalajara, des Protokolls von Gualie Stadt und der Protokolle von Mon-

treal Ubermittelt.
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